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Bisherige Mal3nahmen der Larmaktionsplane
Gliederung

Gegenuberstellung der Hot-Spot-Karten bzw. der Karten zu den
Malinahmenbereichen und —prioritaten

Wie ist der Umsetzungsstand?

Was lauft gut, was lauft nicht so gut bzw. wo gibt es
Schwierigkeiten?

Aufgabenstellungen fur die nachste Runde:

Welche positiven Entwicklungen sollten weiter voran
getrieben werden?

In welchen Bereichen sollten die Bemihungen intensiviert
werden?

Wo gibt es systemimmanente Schwierigkeiten?
Fazit
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A48 Rubenach

Bisherige Mal3nahmen der Larmaktionsplane
1) Gegenuberstellung der Mallhahmenbereiche

L armaktionsplan 1

17 Bereiche
Uberwiegend Haupt-
verkehrsstral3en
(A48,B 9, B 42, B 49,
B 416, L127)

Dienen der Sammlung
und dem schnellen
Abfluss des Verkehrs
Larmprobleme hier
besonders akut (viel
Verkehr, hohe
Geschwindigkeiten)
Larmminderung oft
nur technisch
aufwandig moglic
und teu
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Bisherige Mal3nahmen der Larmaktionsplane
1) Gegenuberstellung der Malihahmenbereiche

— Larmaktionsplan 2

— 36 Bereiche

— Ausweitung der
Analyse auf kleinere

StraRen (bis 4000
L/ Siicy N Kfz/Tag)
= — Hauptproblem-
w&f@ s bereiche der Stufe 1
' A noch vorhanden
— Hochste

Belastungen an B9,
B42, B 416, inner-
stadtische Haupt-
achsen
— Larmaktionsplan 3
— Entspricht Plan 2
~ — Keine Veran
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Bisherige Mal3inahmen der Larmaktionsplane
1) Gegeniuberstellung der MalRnahmenbereiche

Larmaktionsplan 4

— 32 Bereiche

— Deutliche
Veranderungen bei
den Prioritaten

| — Nach wie vor ins-
besondere B 9, B 42
und innerstadtische
Stral3en betroffen

— Deutliche Entlastung
Metternich und B 42

— Vergleich nur bedingt

moglich aufgrund

neuer Berechnungs-

grundlagen

KOBLENZ

VERBINDET.



Bisherige Mal3nahmen der Larmaktionsplane

2) Umsetzungsstand der Plane

=
bl

Untersuchungsbereiche

MaBnahmenvorschlige Larm akti O nS p I an 1 :

1 MalRhahme umgesetzt:
Larmschutzwande am Kreuz Sid

7 MalRnahmen teilweise umgesetzt:
Z.B. Bau Nordtangente und Um-

wertung Untersuchi

eschwindigkeitsbeschrinkungen (T 30)

traBenrdumliche MaBnahmen
Fahrbahnsanierung
lirmmindernde Fahrbahnoberfliche
Lirmschutzwinde [Lirmschutzwille
hallschutzfenster ud.

gestaltung Stral3enraum Metternich

™
I.Sonstlge bauliche/technische MaRnahmen
™ rarderung Umweltverbund / Verinderung Modal Split

™ rarderung Radverkehr

|Metlernich, Trierer Strafie, B 416

m

|BQ Bonner Strafle Sid

|B 49 Schlachthofstrafie Ost

|B 9 Romerstralie

8 MalRnhahmen nicht umgesetzt:

B 49 Friedrich-Ebert-Ring

V.a. Larmschutzwénde und —walle,

Ehrenbreitstein Ortslage

B 42 Ehrenbreitstein

Schallschutzfenster, Fahrverbote)

B 49 Schlachthofstrafe West

w o |~ |m|(w|a|w|m =

A 48 Koblenz Nord

=
5]

B9l ckplatz

-
=

B 42 Pfaffendorf

2 Malinahmen in Planung:

-
X}

B 9 Laubach

-
s

B 9 Bonner Strafle Nord

Sanierung B9 Nord, Larmwand A 48

"
Y

B 416 Winninger Strafle

=
tn

B 49 / B 42 Kreuz Sid

=
o

B9 /B 43 Moselring

-
=~

A 48 Rubenach

(18. MalRnahme gesamtstadti

=
e

Gesamtstadtisch

El,
E 2,3 E

Malinahme umgesetzt

Malnahme teilweise umgesetzt

= Empfehlung des LAP

= Verbesserung Radverkehr

= Anlage von Radfahr- oder Schutzsstreifen
= Fahrradstralie

= Tempa 30 nachts
b = LKW nachts
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
2) Umsetzungsstand der Plane

MaBnahmenvorschlige

Larmaktionsplan 2 (Teil 1):

3 MalRnahmen umgesetzt:

Z. B. Neubau Nordtangente,
strallenraumliche MalRhahmen,
Forderung des Radverkehrs

18 MalRnhahmen teilweise

B umgesetzt:

Z. B. Fahrbahnsanierungen,

Radverkehrsférderung,

Fahrradstral3e
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Nr. Untersuchungsbereiche - bl = = =] 4 = 3 -] Frad
1 B 9 R E
2 I - 2
3 B9 Langemarckplatz IE
4 B 9 Bonner Strafe Siid
5 B 42 Ehrenbreitstein -
Metternich
[ (Rilbenacher, Trierer, Mayener Strafie) E R2 E E R2
Knotenpunkt Balduinbricke
(grofraumig incl. Andernacher Str. Sid, Schillerplatz,
7 Gartenstralie, Mayener Stralte) E R2Z E E R R2
a8 B 49 Friedrich-Ebert-Ring -
9 Viktoriastrakie / Pluhlgasse - E |E23 E E E23
Hohenfelder Strafe
10 (Wallershof bis i ke)
1 89 Laubach E

MoselweiBer Stralle Ost

B35/ B 49 Moselring
(C )

Ehrenbreitstein Ortslage
(Charlottenstrafie / Obertal)

Aachener Strale

Andernacher Straie Nord

I

14 MalRnahmen nicht umgesetzt:

V.a. Geschwindigkeits-

17 (Richtung Rosenquartier) E
SchlachthofstraBe Ost
18 {und Baedeckerstraie] E E

fenster

Lohrstralle
(FER bis

A48 Koblenz Nard
(A48, B 9, Carl-Zeiss-StraBe)

beschrankungen, Schallschutz-
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
2) Umsetzungsstand der Plane

""" =1 | Larmaktionsplan 2 (Teil 2):
s ]
: 5 ; § g g 2 MaRnahmen geplant:
i1 ! 1ili| | |i|i| Larmschutzwand A 48 und
S E1E| 132]3]| |3]:| Sanierung B 9 Nord
I
T I LGiElEElEslelElE L 37 MaBnahme auRerhalb der
‘RE* . : MalRnahmenbereiche umgesetzt,
T T = aber u.a. durch LAP 2 angereqt:
e —— a e “a Austausch larmintensives Pflaster
= N am Peter-Altmeier-Ufer durch
n_w I B larmarmen Asphalt.
e -

2 = Anlage von Radfahr- oder Schutzsstreifen
3 =Fahrradstrale

a = Tempo 30 nachts

b =LKW nachts

p = Abhangig vom Ergebnis Pilotprojekt T 30

MaRnahme umgesetzt
Malnahme teilweise umgesetzt

d zum LAP 2
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
2) Umsetzungsstand der Plane

——— = | Larmaktionsplan 3:
g ; . s ¢ | 1 MaRnahme nicht umgesetzt:
HE ¢ | ¢| Schallschutzfensterprogramm

TIEEHUHARHE

SR E g1 |, :|:| 2MaBnahmen umgesetzt:
v | e 3 P13 i E]E 2 2] 1] | Alternative Antriebe im OPNV
i : . ™= und Veranderung des
e Stral3enraums in Metternich

E = Empfehlung des LAP
R = Realisiert
1 = Verbesserung Radverkehr

1 MalRnahme teilweise

3 = Fahrradstrae

a =Tempo 30 nachts t t-
b LW nachts umgesetzu
p = Abhéngig vom Ergebnis Pilotprojekt T 30 -

Larmminderungsmalinahmen an

DB = Mafnahmen an der Bahn

i den Eisenbahnstrecken des
Bundes

zum LAP 2
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
3) Was lauft gut, was nicht so gut?

Kaum bis keine Entwicklung:
— Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden des Larm- und Umweltschutzes

REGELGESCHWINDIGKEIT

issi = i K-;mmunen fordern mehr Freiheit bei
Wissing: Tempo 30 muss mit Grundgesetz s

Kein flichendeckendes
Tempo 30 in Stadten B

Verkehrsplanung gibt Kommunen mehr Spielraum

—
I SEan
LA~
7 4

Wissing setzt
be des Koaliti-

rsministor
will Kom-

-
bil-

el ge for e
hochfrequentierten  Schulwegen  schub im stadtischen Verkehr
und Fubgangeruberwegen. Ein li-  den. sagte der Direktor der Denk-
chendeckendes Tempo 30 wird es fabrik ~ Agora Verkehrswende.
aber ’, Christian Hochfeld. Der

nicht geben”, sag-

ver
gelegt. .Wir erweitern

das  Strabenverkehrs- ne a
gesetz, indem wir auch zum Beispiel fi infa-
die Ziele des Umwell- Verkehrsminister chere  Auswessungen

Volker Wissing (FOP)  von _Tempa-30-Zonen Die Keommunen miachen Druck beim Bund ur mete

und fir die Einrichtung
n

200 St3dte und Gemeinden haben sich inzwizchen ur it fur

800 Komimeen mefy Kompetenzen ubervagen. erkiarts Thomas
Lepriger Baussezerment

kehrsgesetzes*, so Wiss: er r des

mossen such in Zukunft immer be-  Deutschen Stidtetags, Helmut De-

achtet werden.” Bei den neuen dy, erklirte, die Stadte forderten

Entscheidungsspielraumen vor Ort  schon seit Langem vom Bund mehr

sollten die Interessen des Straben- Entscheidungs- und Gestaltungs-

verkehrs micht  vemachlassigt spielraume im Verkehrssektor
Das _gilt far

werden. it far ein Parkraumma-
ab

teagieren. Wichtiq sel jedoch, dass  konzepte.” Der Gesetzentwur las- io St - Entscheid eiheit bei 4

es bel der Regelgeschwindigkeit ~se Anzeichen fir ein Umdenken er- Die Stimmen fiir mehr bei der Yon

von 50 kmv/h innerorts bleibe, sagte  kennen und gehe fur die Stadte in Hochstgeschwindigkeiten innerorts werden lauter. Verkehrsminister Wissing
der Minister. Der Gesetzentwurl die richtige Richtung. dpa e p Eee

soll am Mittwoch vom Kabinett ver- oto: Lesnert Presssan verweist bei den E auf das Gr

Quelle: Rhein-Zeitung 21.06.2023 Quelle: Hamburger Abendblatt 21.06.2023 Quelle: T-Online 21.06.2023

— Forderprogramm passiver Schallschutz fir stark betroffene Blirger

— Einsatz technischer und kostenintensiver MalRhahmen wie Larmschutzwande
oder —walle

(Grunde: rechtliche Restriktionen und finanzielle Probleme der Kommune
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
3) Was lauft gut, was nicht so gut?

Entwicklungen auBerhalb des Einwirkungsbereichs der Stadtverwaltung:

— Larmmindernde MalRnahmen
— Schallschutz an der Schiene
— Schallschutz am rollenden Ma

an den Eisenbahnstrecken der Deutschen Bahn

terial

(Die Stadtverwaltung versucht, durch Unterstlitzung der Biirgerinitiativen und

durch Stellungnahmen zu den Pla

hat aber keinerlei rechtliche Handhabe)

Aktive und passive SchallschutzmaBnahmen

Passiv Aktiv
Schallschutzfenster  Schallschutzwand

Oammluflrer

- Brud(enemdmhnung Abbildung 54: Beispiel einer LL-Bremssohle.

nungen des Eisenbahnbundesamtes einzuwirken,

Aktiv (innovativ)

Abbildung S5: Schienenstegdampfe vertauf der Elbtalstrecke.
Niedrige Schallschutzwand

Gablonen

Schienenstegdimpfer

Schienenschmiereinfichtungen EEaaes
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
3) Was lauft gut, was nicht so gut?

Positive Entwicklungen:

— StralRenrdumliche Umgestaltung an immer mehr Stellen im Stadtgebiet durch
die Anlage von Radschutz- und Radverkehrsstreifen und die erste FahrradstralRe

— dadurch Abriicken der Hauptemissionsquelle motorisierter Verkehr vom
Immissionsort Gebaude

— dadurch Starkung des sog. Umweltverbundes und Reduzierung des
motorisierten Verkehrs in der Stadt

Wo begiqnt upd endet die Fah_rradstraﬂe FAH RRADST RASSE

CasmostraBe

und wie ist die Kfz-Verkehrsfithrung?

Corm,

.............

frei

Anlieger | /)
frei

«— Kfz-Verkehrsfihrung FahrradstraBe
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
3) Was lauft gut, was nicht so gut?

Positive Entwicklungen:

— Neubau der Nordtangente und damit verbunden deutliche Entlastung
insbesondere fur Metternich

Langzeitbetrachtung Monatsmittelwerte Lirm
Verkehrsldrm-Messstation Mayener Strale

= 67,2
]
£
67,1 ]\ A
% 67 V
2 666 &6,
1
66,3
(3 Start Feldversuch 66,1
Mayener StralBe: .
23.07.2018
Einspuriges Fahren
s Offnung Nordtangente:

03.04.2020 und
1. Shutdown Corona:
13.03.2020

@ @
ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
3) Was lauft gut, was nicht so gut?

Positive Entwicklungen:

— Flottenveranderung hin zur Elektromobilitat (im MIV, bei Dienstflotten, im
OPNV, sogar im Lieferverkehr)

Entwicklung KfZ-Bestand mit elektrischen Antrieben in Koblenz
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionspléane
3) Was lauft gut, was nicht so gut?

Positive Entwicklungen:

Synergieeffekte, nicht nur mit der Radverkehrsforderung, sondern auch mit den
Klimaschutzzielen, den verkehrsplanerischen und stadteplanerischen Zielen und
den Luftreinhaltemallnahmen

Vermehrte Nutzung alternativer Antriebe

Starkung des Umweltverbundes und Verzicht auf den motorisierten
Individualverkehr

Stadte- und Quartiersplanungen der kurzen Wege und der Innenverdichtung vor
AuBenentwicklung (tagliche Wege werden fuBlaufig erreichbar)

Verstarkte Diskussionen um Geschwindigkeitsbeschrankungen (z.B. Initiative
,lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten®)

Bemuhungen, die Innenstadte wieder lebenswerter zu machen
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
4) Aufgabenstellung fur die nachste Runde

Welche positiven Entwicklungen sollten weiter voran getrieben werden?
Zukunftsfahigen Stadte- und Verkehrsplanungen mit

—  Starkung des Umweltverbundes,

— moglichst netzdeckenden und bevorrechtigten Radverkehrsfiihrungen,
— Bike-Sharing, Car-Sharing,

— Integration alternativer Transportmittel und Antriebe,

— Quartieren der kurzen Wege,

— alternativen Logistikkonzepten,

— gesenkten innerstadtischen Geschwindigkeiten

- umweltfreundliche Verkehrsmittel und —konzepte haben das Potenzial, die
Umweltbelastungen wie Larm, Luftschadstoffe und CO2-Emissionen in den
Innenstadten zu reduzieren

-  Verkehrswende im Fokus bei der Larmaktionsplanung, denn die Reduzierung des
motorisierten Verkehrs tragt zur Vermeidung von Larmemissionen bei

Vermeidung von Verkehrsemissionen = bevorzugte Strategie!
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
4) Aufgabenstellung fur die nachste Runde

Wo sollten die Bemiihungen intensiviert werden?

Wo Vermeidung oder Minderung der Lairmimmissionen nicht moglich ist, sollten die
Betroffenen mit anderen MaRnahmen entlastet werden

An einigen Stellen bleiben nur hochinvestive technische Moglichkeiten des aktiven
und passiven Schallschutzes

Wo Larmschutzwande und —walle und/oder Schallschutzfenstern, -tiren und —liftern
notig und sinnvoll sind, muss eine Moglichkeit gefunden werden, die Finanzierung zu
ermoglichen

Leider keine gesetzliche Verpflichtung, somit kollidieren freiwillige Programme und
Leistungen mit der finanziellen Lage der Kommunen

Die Larmaktionsplanung ist Giber Europa- und Bundesgesetz verpflichtend, deshalb
sollte auch die Umsetzung verpflichtend sein und mit entsprechenden
Haushaltsmitteln von der Bundesregierung versehen werden
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
4) Aufgabenstellung fur die nachste Runde

Wo gibt es systemimmanente Schwierigkeiten?
— Rechtliche Unstimmigkeiten bzw. Regelungsliicken:

Z.B. bei der Umsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Larmschutzgrinden: StVO und nachfolgende Bestimmungen ¢ Larmschutzziele
Z.B. die Larmaktionsplane sind verpflichtend ,die tatsachliche
Umsetzungsverpflichtung der Malinahmen ist rechtlich nicht geregelt

— Fehlende Finanzmittel:

Die Umsetzung von Larmschutzmalinahmen, z. B. fir kostenintensive technische
MaRnahmen wie Larmschutzwande sind i.d.R. freiwillige Leistungen, die vom
Haushalt abhangig sind

— Fehlende Zustandigkeiten bzw. Einflussmoglichkeiten der Kommunen:

Z.B. hinsichtlich des Umfangs und der Zeitschiene von Larmminderungs-
malinahmen am Schienennetz der DB
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Bisherige Umsetzung der Larmaktionsplane
5) Fazit

— Die Umsetzung der Larmaktionsplane erfolgt teilweise gut, teilweise weniger gut und
in manchen Bereichen gibt es seit Jahren leider keinerlei Veranderungen

— Das Bewusstsein fiir Umweltprobleme und fiir Losungsansatze hat sich gerade in den
letzten Jahren — zuerst durch die Klagen gegen schlechte Luft und dann durch die
Klimakrise - deutlich verandert und auch die Larmaktionsplanung profitiert davon

— So geht es auch fur den Larmschutz in kleinen Schritten vorwarts

— Die Larmaktionsplanung ist ein fortschreitender Prozess und die Verwaltung arbeitet
kontinuierlich mithilfe unterschiedlicher Ansatze an der Verbesserung der Situation —
auch dank lhrer Mithilfe!

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

Katrin Freiberg
Umweltamt der Stadt Koblenz
Technischer Umweltschutz
0261/129-1540
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