Minzplatz

Der menschengemachte Klima-
wandel ldsst die Lebens- und
Aufenthaltsqualitdt inner-
halb unserer Stédte und Sied-
lungen immer weiter sinken.

Abgase vom motorisierten In-
dividualverkehr und riesi-
ge versiegelte Flachen, um
Stellplétze zur Verfiigung zu
stellen, sind nur zwei der
vielen Aspekte, die einen
Wandel notwendiger denn je
erscheinen lassen.

Um die Lebensqualitédt inner-
halb der Stadte langfristig
garantieren zu kbnnen, missen
gezielt Malnahmen zum sta-
bilisieren des stédtischen
Klimas getroffen werden.

Eine Moglichkeit das Mikro-
klima in der Stadt zu ver-
bessern ist der 4
Es handelt sich um eine in-
tensiv begriinte Struktur,
die an verschiedenen Stellen
innerhalb der Stadt errich-
tet wird.

Hauptbestandteile sind ein
Wasserfiltertank, in dem
das Regenwasser wvon grolen,
versiegelten Flachen gesam-
melt wird, eine Bodenplat-
te mit Sitzgelegenheiten und
PflanzgefédBen und eine Be-
wasserungsstruktur, die das
gesammelte Regenwasser an
heien Tagen abgibt.
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Filter + Lager

Das gesammelte und gefil-
terte Wasser dient einer-
seits der Bewdsserung der
Pflanzen innerhalb des
Green Pods, andererseits
kiihlt es durch die Zersté&u-
bung aber auch die Umge-
bungsluft herunter.

Wahrend das zerstédubte Was-
ser bei akuter Hitze wirkt,
kiihlen die Pflanzen die
Stadt langfristig und rei-
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nigen die Luft.

Der Green Pod erhéht die
Aufenthaltsqualitdt an
heifen Tagen und ladt
Fullgénger zum Verweilen
im Grinen ein.

Ein Saatgutautomat ver-
teilt kostentlos Wild-
blumensamen an die Pas-
santen, sodass jeder
einzelne zu einer griine-
ren Stadt beitragen kann.
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Sonnensegel

STOP
GLOBAL
WARMING

Werkstoff Holz
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Begrinung

Treffpunkt

Aufgrund des Deutschiand immer mehr heike
Sommertage gezdhlt. Wih
gen erforderich macht, muss Kli meist auf i Ebene ©
stattfinden. Es stellt sich die Frage, welche riumlichen AnpassungsmaBnah- (f@
men die $tadt Koblenz treffen kann, um erdriickende Hitze und wenig Schat-
ten zu ve rhindern.

d Kli globale A und Regelun-

Verdunstung

Der Milnzplatz weist einen hohen Grad an versiegelter Fliche auf, wodurch
der Temperaturanstieg im Sommer begiinstigt wird. Eine Holzkonstruktion

auf entsiegeltem Boden mit integrierter Sitzfliche, Begrinung und schiltzen-
den Sonnensegeln soll nicht nur dazu beitragen die extremen Hitzeperioden %

zu mildern, sondern auch einen Treffpunkt fiir alle Generationen zu schaffen.
In einem Raster von zwei M etem positionieren sich die vertikalen Holzstitzen
auf dem Platz und bilden die ruktion fiir harizontale Verbi Enls'pegelung

In das Raster integriert werden Banke und Liegeflichen, die zum
Verweilen einladen. Durch Begriinung und Sonnensegel, die in das Raster der
Stiitzen sind, wird eine Werschattung erzielt.
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T~ [ Der Minzplatz. Beliebtes Anlaufziel in Koblenz, das mit seinen Cafés zum
/ o | Aufenthalt einladt. Leider weist der MUnzplatz aber nur wenig Grin auf,
das an heiBen Tagen fir Verschattung sorgt und weiterhin CO, aus der
/ Luft bindet. Und das in Zeiten, wo das Thema Nachhaltigkeit und Klima-
5 P — % Ty schutz immer mehr in den Vordergrund rickt. Die wenigen vorhandenen
ST : ' o= /. B&ume befinden sich an der StraBenkante und nicht auf dem MUnzplatz
g S . L N\JE selbst. Die umliegenden Cafés behelfen sich mit handelsUblichen Sonnen-
==t o / schirmen. Ein Weg spaltet zudem den Platz. Eine begrinte Pergola mit
. Q f\ ) v, =~ bodengebundenen Pllanzen schaffen wieder eine Verbindung des Minz-
e fo. Q [/ -,H-J [‘d, | platzes mit dem Nebenplatz, gleichzeitig enfsteht eine rdumiiche Trennung,
B ] I® e (B der den Platz in einen weniger und einen stdrker beschatteten Bereich teilt.
. ' = Auf dem MNebenplatz entsteht eine Wasserfldche, die von einer Bank um-

s ~ T [ Q el / randet wird. Die Bank |&df zum Verweilen ein. Die Form des neuen Brunnens
i T i LJ / ( dient auch als Richtungslenker und sorgt fir Verdunstungskihlung.

' f N Auf dem Hauptplatz sorgen neuve Bdume, sowie Pergolen fOr Schatten. Die
Minze als historisches Element bleibt von den neuen Kenstruktionen unbe-
rohrt und Ubemragt diese in der Hohe. So ist sie weiterhin Orientierungspunkt.
2 / Die Pergola im Sitzbereich des Cafés kann zusatzlich mit einem Sonnernsegel

i oder einer Markise ausgestattet werden. Die Sitzplatze auBerhalb des Platzes
kénnen durch Schirme mit Sprihnebel ausgestattet werden um fir weitere
Kihlung zu sorgen. Mehrere Wasserspiele rund um den vorhanden Brunnen
unterstOtzen die kihlende Wirkung. Die Bume, Wasserspiele und Pergolen

beruhen auf dem 5x5m Raster des Pflasters, sodass nur einzelne Fldchen neu
gestaltet werden.
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B&ume mit Verdunstungsklhlung Verschattung
Versickerungsfldche durch Wasser




Die Zukunft kommt nach Koblenz.

Wir wollen in einer naturfreundlichen Stadt leben. Die groRen Probleme von heute
sind die Uberhitzung, welche durch Versiegelung entsteht und die Uberbelastung
der Infrastruktur durch Pkws. Der 6kologische Umbau einer Stadt ist eine wichtige

Aufgabe, die auf uns zukommt.
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»Autolos” durch die Stadt

Die Infrastruktur erlebt einen riesen Sprung nach vorne. Der StraBenraum erfahrt

eine klare Trennung und Zonierung fiir alle Verkehrsteilnehmer: moderne

Elektrotrams des OPNV ersetzen das Auto, separierte Radwege und groRflichige
Begegnungsstatten fur FuRganger. Die monotone Asphaltlandschaft gehort in dieser
Umwandlung der Vergangenheit an und weicht zugunsten eines intensiv begriinten

Aufenthaltsraum flr alle Passanten und eines angenehm positiven Klimas.
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Zusammen arbeiten und wohnen

Die Corona-Pandemie hat den Arbeitsplatz enorm
verandert - Homeoffice ist nun eine berechtigte Ablése vom
klassischen Buroraum. Um isoliertes Arbeiten und
fehlenden Sozialaustausch zu verhindern, fangt das
Umdenken bei GroBunternehmen, wie Telekom an, ihre
alten Biiros zum qualitatsvollen und preiswerten
Wohnquartier umzustrukturieren: Seminarraume im EG,
Wohnungen mit Balkonen und eine begehbare
Dachterrasse mit Photovoltaik. Ehemalige Parkplatze

werden in privat genutzte Parkanlagen umgewandelt.
Okologischer Stadtumbau MoselweiRer StraRe | Darian Lobanchuk 548144
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Nachher: Griines Paradies

Nach der Umplanung wird der Parkplatz zu
einem griinen Paradies. Und das nicht nur
fiir Menschen, sondern auch fiir Tiere.

Der versiegelte Boden wird aufgerissen
und durch Pflastersteine mit Rasenfugen
ersetzt. Das macht nicht nur das Erschei-
nungsbild schoner, sondern sorgt auch da-
fiir, dass herabfallendes Wasser schneller
im Boden versickern kann.

Zusétzlich wird die Flache durch Hochbee-
te und Griinflachen aufgelockert. Diese be-
heimaten sowohl Baume, die im Sommer
angenehmen Schatten spenden, als auch
Wildblumen, die die Biodiversitat steigern

Vorher: Betonwiiste

Die Moselweiler Stralle in Koblenz ist voll
von grofRen versiegelten Flachen. Eine da-
von ist der Parkplatz am T-Mobile Gebau-
de. Dieser wird zusétzlich auch von einem
Paket-Verteilzentrum genutzt, was sich im
hinteren Teil des Parkplatzes befindet.

Die komplette Flache ist versiegelt, obwohl
nur wenige Fahrzeuge dort parken. Der
Parkplatz hat die besten Zeiten schon hin-
ter sich. Auch Bdume oder andere Pflanzen
lassen sich nur wage im Hintergrund erken-
nen.

Dadurch, dass der Boden dunkelgrau ist, er-
hitzt er sich im Sommer schnell sehr stark.
Das strahlt auch auf die umliegenden Ge-
béude ab.

Ein Aufenthalt ist im Sommer auf dieser
Parkfléche oder in den Geb&uden also alles
andere als angenehm. Die stark erhitzten
Autos, in die man dann nach 8 Stunden

Parkmaglichkeiten
Fahrzeuge

&% Fahrrad

& Elektroauto (mit
Ladestation)

<= Auto

und Bienen einen Ort zum Leben schenken.
Durch die Pflanzen in den Beeten und den
aufgelockerten Boden staut sich im Som-
mer so auch weniger Hitze an und das Auto
kann im kiihlen Schatten unter dem Baum
geparkt werden.

Parkpldtze werden nicht nur fiir normale
Autos angeboten. Es gibt groRe Parkfla-
chen fiir Fahrrader sowie Parkplatze fiir
Elektroautos mit dazugehdriger Ladesé&ule.

An einem GroRteil der Fassaden kdnnen
sich bodengebundene Pflanzen hoch-
schlangeln oder fassadengebundene Pflan-
zen ausbreiten.

Arbeit einsteigt, méchte man sich gar nicht
erst vorstellen.

AuRerdem kann der Untergrund durch die
Versiegelung deutlich weniger Wasser auf-
nehmen als dblich. Das kann dazu fiihren,
dass sich bei starkem und anhaltendem Re-
gen das Wasser auf dem Parkplatz staut.
Auch Insekten oder andere kleine wie gré-
Rere Tiere sucht man auf der Parkflache
vergeblich.

Sowohl am Tag als auch in der Nacht
herrscht dort Totenstille.

Vorgesehene Be-
griinungen

- Intensive
Dachbegriinung
Fassaden
begriinung
(Hoch-)Beete
Pflastersteine

mit Rasenfugen

Die Flachdécher sind die perfekte Grund-
lage fur intensive Dachbegriinungen durch
Gréser sowie kleinere Straucher und Blu-
men.

Die einst versiegelte Flache strahlt nun pure
Lebendigkeit aus.
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KEINE AUFENTHALTSQUALITAT
FUR MITARBEITER / PAUSENBEREICHE
INDIVIDUALVERKEHR KEINE STRABENRAUMGESTALTUNG

VERSIEGELTE FLACHE UBERWIEGT GRUN
AUTO > MENSCH / NATUR

FEHLENDE GESCHWINDIGKEITSSTOPPER

\\l/

E-BIKE LADESAULE MIT PV

BIRD BUS STOP

BANKE, OFFENTL. GRUNBEREICHE

MENSCH, NATUR, AUTO TEILEN
SHARED SPACE STRARENRAUM

ZURUCKSTELLEN INDIVIDUALVERKEHR
OPVN STRUKTUR MIT UMWELTNUTZEN

STRARENRAUM GRUNER

- ENTSCHLEUNIGUNG VERKEHR
E - LADESAULE MIT PV

RASENPFLASTERSTEINE
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Dachbegriinung und
Landschaftsbegriinung.

o\
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Problemdarstellung

-Mangel an Griinfassadengestalltung.
-Infolge unginstige Stadtatmosphare und
Gebaudegestalltung.

-Mangel an Sitzméoglichkeiten im
Offentlichenraum als Gemeinschaftlicher
Treffpunkt.

-Fehlende Fahrradwege.
-Infolge besteht die Gefahr fiir Radfahrern
wegen des vorbeifahrenden Autos.

A
[

-Versiegeltefliche sind beherrschend.
-Infolge ungiinstige Stadtatmosphare und
mehr Erhitzung des wetters.

-Nur Individuelle Parkméglichkeiten und
kein Carsharing Station.

-Infolge von der Nutzung die Individuelle
Fahrzeuge mehr CO2 Emission.

() ()

Sicher-|

" heits-
Burgersteig Fahrradweg |streifes

Schemadarstellung

-Griinenfassadengestalltung und
Dachberiinung.

-Infolge bessere Stadt und
Gebdudegestaltung.

-Infolge wird die Aufenthaltsqualitat im
Freien gesteigert.

-Breite Fahrradweg mit daneben
begriinten Sicherheitesstreifen schaffen.
-Damit bietet mehr StraBenqualitt.
-Reduzieren der CO2-Emissionen.

-Sitzméglichkeiten im Offentlichenraum
zu schaffen, als Treffpunkt fur die Birger
und die Mitarbeiteren des
Gewerbegebietes.

Lésungen

Fahrbahn

Carsharing Station

-Mehr Griinfliche Schaffen.

-Infolge bessere Stadtatmosphare und CO2
Produktion.

-Hitzeinseln wird vermieden.

-Rasengitterstein anstatt klassiche Beton
Versiegeltefldche.
-Bessere Umgebungsdarstellung.

-Carsharing Stationen zu Verfligung stellen,
um die Nutzung der Individuelle Fahrzeuge
zu reduzieren.

-Weniger Co2 Emission.

- 30 Zone fiir die Franz-weis-straBe.
-Weniger Co2 Emission. und Larmbeldstigung.



Steigende Meeresspiegel, Uberschwemmungen an den Fliissen, Hitzepe-
rioden, zunehmende Diirren, Wasserknappheit und Luftverschmutzung-
all das und noch viel mehr sind die Folgen des Klimawandels, die
uns immer wieder bewusst gemacht werden.

Doch, wenn sie uns eigentlich so bewusst sind, wann &ndert sich
dann unser BewusstSEIN?

Es besteht Handlungsbedarf, und zwar jetzt. Nicht nur in den Stad-
ten und in unserer Art und Weise zu bauen, sondern vor allem in un-
serem Kopf. Denn die Anpassung an den Klimawandel fangt bei jedem
Einzelnen an.

Flichenentsiegelung

Flachen werden entsiegelt und Baume und Blumenwiesen gepflanzt.
Mehr Regenwasser kann versickern und Uberschwemmungen bei Starkre-
gen werden verhindert. AuRerdem geben sie den durch den Klimawandel
gefahrdeten Bienen einen Lebensraum. Denn wlirde es durch die Fol-
gen des Klimawandels zu einem Aussterben der Bienen kommen, wir-
den unsere Ertrdge von bis zu drei Vierteln der Nutzpflanzen stark
schrumpfen.Daher miissen wir die fur uns uberlebenswichtigen Tiere
schiitzen.

Flachen, die befahrbar bleiben miissen, werden mit Rasengitterstei-
nen gepflastert.

Mobilitat

Der FuBweg wird als Kiesweg ausgebildet, ebenso der Radweg, der zum
StraBenraum ergadnzt wird, um 6kologische Mobilitatsformen zu f&r-
dern.

Um das Fahrradfahren attraktiver zu machen, werden anstatt Park-
platze mehr Abstellplatze fur Fahrrader geschaffen. Diese beinhalten
E-Bike Ladestationen, die durch Photovoltaikanlagen auf dem Dach
das Laden des Fahrrads ermdglichen.

Um den Autoverkehr weiter zu reduzieren wird der OPNV ausgebaut:
Die E-Busse fahren mit griinem Strom.

Dach- und Fassadenbegriinung

An den Fassaden wachsen Kletterpflanzen aus Pflanzgefafen, die fur
eine saubere Luft sorgen und die Umgebungstemperatur senken.

Die intensiven Griundacher gleichen versiegelte Flache aus, bieten
Heimat fur Bienen und Insekten und dienen als Erholungsraum.

Die Anpassung an den Klimawandel ist méglich und auch dringend
notwendig. Aber sie muss damit beginnen, dass wir umdenken und
unser Handeln hinterfragen.

Also - be(e) green!



Das Konzept ,NEWNORMAL"” beschreibt einen
ersten Lésungsansatz um der Problematik der stetig
steigenden Luftverschmutzung und Klimaerwarmung
entgegenzuwirken.

Hier steht die MoselweiBer-StraBe im Fokus.
Durch eine intensive Dach- und AuBenfassaden-
begriinung, in Kombination mit der Bepflanzung
der StraBenrander soll die Luftqualitat deutlich
verbessert werden. Dies kann allerdings nur gesche-
hen, wenn gleichzeitig auch die Emissionen verrin-
gert werden. Erreicht werden kann dies durch die
Realisierung des Projekts ,TransmissionsTrains".
Hierbei handelt es sich um ein Ausbau des 6ffentli-
chen Nahverkehrs durch die Inbetriebnahme einer
neuartigen Strassenbahn, die komplett emissionsfrei
operiert und damit nachhaltig zur Verbesserung der
Luftqualitat beitragt.

Durch ausgeprédgte Kamera-, Radar- und Sensor-
technik ist diese Strassenbahn in der Lage voll-
standig autonom zu fahren. Des Weiteren sorgt die
Vernetzung der einzelnen Linien untereinander

BLUCHER STRASSE

'ﬁ DACHBEGRUNUNG

STEGREIF WS 21/22 | OKOLOGISCHER STADTUMBAU MOSELWEISSER STRASSE | PROF. DIPL. -ING. JO RUOFF |

. TRANSMISSIONTRAIN

dazu, dass jede Linie aufeinander abgestimmt ist,
die Problematik verpasster Anschlussbahnen entfallt
somit vollkommen. Dies soll Leute dazu bewegen
wieder zu &ffentlichen Verkehrsmitteln zu greifen
oder auf ein Fahrrad zu steigen, wenn sie zur Arbeit
fahren und im besten Falle komplett auf ein Auto
zu verzichten, was die Emissionswerte weiter sinken
lassen wird.

Die bepflanzten Fassaden und Déacher haben neben
der Luftverbesserung noch die Funktion der Kithlung
des urbanen Raums, um Sicherzustellen, dass die
Lebensqualitat nicht durch eine zunehmende
Temperaturerhhung negativ  beeinflusst  wird.
Ergdnzend dazu dient es zur Belebung der stadti-
schen Rdume und bietet einer groBen Vielfalt an
Insekten einen Lebensraum.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Entsiegelung
von Flachen, die durch Rasengittersteine erfolgt und
schnelles Versickern des Wassers erméglicht.

vorher - Moselweif3er StraBe

FAHRRAD

FUSSGANGER
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Nachhaltigkeit die zusammen bingt
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I Ruckbau der autogerechten|
: Stadt '

Problem
Das grol3e Problem an meinem gewahlten Standort am Lohrrondell ist aus
meiner Sicht die groBe Verkehrsachse, die die Stadt in zwei in zwei Teile
trennt. Durch die vielen Privatautos kommt es nicht nur zu einem hohen
Schadstoffaustritt, sondern auch zu einer grolRen Larmbelastung. Auch ist - = =~
nur ein sehr schmaler Fahrradweg vorhanden, der aufgrund der hohen
Verkehrsauslastung nicht sehr attraktiv flr Radfahrer erscheint.

Losung !
Die Zukunft des Verkehrs in der Innenstadt liegt aufgrund des oben 1§
genannten Problems in der emmisionsfreien Fortbewegung wie z.B. zu \
FuR, mit dem Fahrrad oder dem elektrobetriebenen OPNV (z.B. neuen

StralRenbahn).Sie sollte aufgrund der hohen Larm- und Schadstoffbelastung
fur Privatautos nicht mehr zuganglich sein. So geht der Trend von

der autogerechten zur autofreien Stadt. Die StralRen werden e
schmaler, die Fahrradwege ausgebaut und die ehemaligen
Stellplatze umgenutzt fur z.B. erneuerbare Energien.
Zudem kommt der Aspekt der Sicherheit fur Radfahrer
und Kindern auf den neu gestalteten Freiflachen, die sich

durch die unzahligen Stellplatze ergeben. Koblenz wird

also durch keine groRen Verkehrsachsen mehr getrennt,

sondern wieder ,reconnected".

Stegreif - Koblenz 2030

Problem ,
Neben der grol3en Verkehrsachse ist der von mir gewahlte , gz
Standort auch nicht sonderbar attraktiv. Weder von
der Gestaltung der vorhandenen Vegitation bzw. dem
angrenzendem Platz, noch von den in den 80er Jahren \

erbauten Gebauden.

Losung

Daher gehtder Trendin Koblenz 2030 von der grauen Betonstadtin R~

Richtung grune Stadt. Graue Fassaden werden ersetzt durch begrinte

Holzfassaden. Dies macht sie nicht nur nachhaltiger, sondern auch attraktiver
und spenden zusatzlich noch Frischluft. Da in der Stadt der Zuknft nur noch

emissionsfreier VVerkehr fahren darf, wird nicht nur die Schadstoff- und
Larmbelastigung weniger. Auch die nun neuen Flachen der ehemaligen
Stellplatze, auf z.B. Dachern, konnen fur erneuerbare Energien
genutzt werden. Durch die verkleinerten Asphaltflachen kann aber

auch mehr wasserdurchldssiger Bodenbelag verlegt werden, was |

-
—

dem Grundwasserspiegel zugute kommt und Hochwasser verhindern V@

kann. Zudem ist mehr Platz fur Griun- und Wasserflachen, was nicht
nur der okologischen Vielfalt guttut, sondern auch im Sommer zur
Stadtkuhlung beitragt. Auch konnen die nachwachsenden Biomassen der
Grunflachen fir erneuerbare Energien genutzt werden.

Lohrrondell

@)

Standort

Prof. Dipl.-Ing. Jo Ruoff

-

l Steigerung der |
: Lebensqualitaten :

Problem

Der gewahlte Standort ist fur Koblenzer nicht besonders einladend. Es gibt zu
viel Verkehr, vernachlassigte Grinflachen und unattraktive Sitzmoglichkeiten.
Der graue Anblick der Gebaude verstarkt diesen tristen Eindruck. Der Platz vor
dem Lohrcenter liegt brach und ladt nicht zum Verweilen ein.

Losung

Um die Lebensqualitat der Koblenzer zu steigern, werden alle Kriterien der
autofreien und grunen Stadt wichtig. Durch den Ruckbau der autogerechten
Stadt gibt es interessantere Platze als gesellschaftliche

Treffpunkte. Diese werden dadurch nicht nur sicherer,
sondern durch die neu gestalteten Grin- und ,
Wasserflachen sehr viel attraktiver. Brachflachen
werden nun sinnvoll genutzt und tragen gleichzeitig
zur Artenvielfalt, erneuerbaren Energien, Frischluft
und Stadtkihlung bei. Auch die begrinten
Holzfassaden machen das gesamte Stadtbild \%/ J
astetischer und laden so zum verweilen ein. Ebenfalls  «

-
~ ~

ist es fur die unzahligen touristischen Besucher
schoner, sich in einer gepflegten Stadt aufzuhalten.

Lageplan 1:500
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CARLESS koblenz
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m-wm-stegreif | koblenz 2030
wem gehort die stadt?
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koblenz 2030 autofrei

PROBLEM

bruocken werden durch indivudualverkehr

> zu nadelohren

> immenser flachenverbauch durch autoverkehr

ANSATZ 2030

geht es nur noch in die stadt:
> zu fuB3 & mit dem fahrrad

> mit dem opnv

> durch mitfahrgelegenheiten

umstieg gelingt mif
MOBILITY HUBS

diese fungieren als:

> quartiersgarage auBBerhalb der innenstadt

> umstiegsmoglich auf opnv, ebikes, zu fuBB oder
per mitfahrgelegenheit, etc

> treffpunkt und moglichkeit fur paketstationen

DIE BRUCKEN

> sollen 2030 den menschen gehoren

> der verkehr in der stadt soll minimalisiert werden

> ausstoB der fossilen brennstoffe soll verringert werden

> aufenthaltsqualitat soll schon auf der bricke verbessert

werden

> alleen ziehen sich durch die stadt anstelle von
"autobahnen" > diese diehnen fUr den menschen

> begrinung dient der vermeidung von hitzeinseln und
der regulierung von feinstaub

straBen fur das
avto & logistik

o

ol

straBen fUr den
menschen

gemischte straBen

status quo | straBenschema

gebaut fur das auto...
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ENTWURFSABSICHT UND ERLAUTERUNG DES
NACHHALTIGKEITSGEDANKEN

Die Vision fUr den Zentralplatz in Koblenz fur das Jahr 2030 sieht
eine stark begrinte und lebendige Innenstadt Koblenz, in der
den Fahrradfahrern der groBte Platz zugesprochen wird, vor.

ialit P
b

Obwohl im Areal rund um den ehemaligen Zentralplatz hin-
sichtlich eines weitblickenden Konzepts schon einiges richtig
gemacht wurde, soll durch den Entwurf aufgezeigt werden,
wie durch kleinere einfache Anderungen dieses Stadtgebiet
noch deutlich nachhaltiger gestaltet werden konnte. Idee war
es, die Ansatze, der seid der Errichtung 2012 nachgegangen
werden, schlussiger auszubilden und weitere Aspekte in die
Gestaltung des Areals mit einzubeziehen.

Einer der wichtigsten Ansatzpunkte einer nachhaltigen und
zukunftsweisenden Stadtgestaltung ist es, den Fahrradverkehr
auszubauen und den Fahrradfahrern ein angenehmes Um-
feld zu gewdhrleisten. Dafur wird zundchst ein drittes Gebdude
im Ensemble des Forum Mittelrheins zugefugt, das Platz fUr ein
Fahrradparkhaus mit einer Werkstatt und einem Verleih bietet.
Somit entsteht an dem wichtigen Verkehrsknotenpunkt in Ko-
blenz ein Gebdude, was ausschlieBlich dem Fahrradverkehr
gewidmet ist. AuBerdem werden aber auch zusatzlich Platze
fur unkommerzielles Fahrradabstellen geschaffen, um auch
das schnelle und kostenlose Abstellen des Fahrrads zu ermdgli-
chen. Als weiteren Punkt hinsichtlich des Fahrradverkehrs, wird
es Schnellfahrradwege geben, damit sich die Menschen sicher
und schnell fortbewegen konnen.

In diesem Zusammenhang wird der Verkehr rund um den Zent-
ralplatz ausschlieBlich aus Bus und S-Bahn stattfinden, wodurch
Koblenz eine autofreie Innenstadt im Jahr 2030 hat. Hierdurch
wird die Luft in der Stadt nachhaltig verbessert und den Men-
schen steht ein breites Angebot an Fortbewegungsmitteln zur
VerfOgung. AuBerdem gewdhrleisten die Fahrbahnen, die aus-
schlieBlich fur Busse oder S-Bahnen gedacht sind, eine schnelle
Mobilitat in der Stadt und dessen Peripherie.

Um das Klima zukunftsweisend zu verbessern wird auBerdem
auf starke Begrinung von sowohl horizontalen als auch ver-
tikalen FlGchen geachtet. Ein breiter Grinstreifen trennt die
Verkehrsfuhrungen und sorgt fur Sicherheit. Die Dacher der
Gebdude werden allesamt begrint. Dies ist unteranderem
dadurch moglich, weil das Auto nicht mehr das beliebteste
Fortbewegungsmittel ist, wodurch das Dach des Forums nicht
mehr als Parkflache genutzt werden muss. AuBerdem wird die
Fassade, die bisher als Kunststofffassade eine Grinfassade ab-
bilden soll, als eine wirkliche begrinte Fassade ausgebildet.
Die begrunten Fldchen, wie auch die Bushaltestellen, dienen
nicht nur einem kUhleren Klima, sondern auch zu einer hohen
Biodiversitat und einer Wasserruckhaltung.

Des Weiteren sorgen kleinere Aspekte fUr positive Effekte. So
dienen Windrdder und Sonnenkollektoren auf dem Dach fur
eine Energiegewinnung, Die Erdgeschosszone des Forums ist
starker belebt durch Cafés und das Wasserspiel auf dem Platz
wird zu einer Wasserfldche umfunktioniert. Hier entstehen Sitz-
platze und das Klima wird nachhaltig verbessert. AuBerdem
wird die Spielfldche zwischen Forum Mittelrhein und Confluen-
tes durch eine wassergebundene FIdche ersetzt.

Insgesamt zeigt die Vision des Entwurfes, dass im Gebiet um
den Zentralplatz mit wenigen kleinen Eingriffen, sehr viel er-
reicht werden kann. Somit wird nicht nur die Mobillitat in der
Stadt grundlegend gedndert, sondern auch die Luftqualitat
und das Klima werden nachhaltig verbessert.

M-WM-ST_Stegreif Koblenz 2030 Hochschule
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UNKOMMERZIELLES - -
FAHRRADABSTELLEN -

FahrradstGnder an mehreren Stel-
len des Zentralplatzes > schnelles,
unkompliziertes Abstellen gewahr-
leistet > Anreiz Fahrrad zu fahren >
weniger Abgase entstehen

FAHRRAD- UND
E-ROLLERGARAGE

an Verkehrsknotenpunkt von Kob-
lenz > Garage + Werkstatt + Ver-
leih, um Mobilitdt in der Innen-
stadt herzustellen > Sicherheit
beim Fahrradparken

E-AUTOS
CAR-SHARING

Sharingangebot mit Zentfrale im
Forum Mittelrhein > Individualver-
kehr eingeschréankt moglich > E-
Mobilitat steht im Vordergund

WIND- & SOLAR-
ENERGIE

Energiegewinnung auf groBer
Dachflache > Flache auf unter-
schiedliche Art nutzen > keine
Parkfldche mehr ndtig

WAND- & DACH-
BEGRUNUNG

Dach-, Wandbegrunung + Halte-
stellenbegrinung > weniger versie-  —
gelte Flache > WasserrGckhaltung,
posifiver Effekt auf Klima und Biodi-
versitat

(O~)
A\

BUS- & S-BAHN- U
SCHNELLSTRASSEN

erhdhte Mobilitdt in Koblenz >
schnelle und kurze Wege > aus-
gebautes Netzt > weniger Ver-

0=

spatungen
1
FAHRRADSCHNELL- |
STRASSEN S "% T R R B B B
| S & IE IE Gn iR @ i
Fahrrad, E-Fahrrdider, E-Roller als “\ H
Hauptverkehrsmitel in koblenzer “‘ “\ im Bl B T B N B

Innenstadt > Sicherheit der Fahrer
steht im Vordergrund
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AUTOFREIE KOBLENZER
INNENSTADT

niedriger Anteil an motorisiertem
Individualverkehr > ausschlieBlich
gemeinschaftlich genutzte E-Au-
tos in Innenstadt

I Il 1l
Fachbereich bauen-kunst-werkstoffe Prof. Dipl.-Ing. Jo Ruoff Mareike Dietzler 16.11.2020
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WEM GEHORT DIE STADT KOBLENZ ZURZEIT? MOMENTAN GEHORT DIE STADT DEM VERKEHR. WIE AUF DEN FOTOS ZU
ERKENNEN IST, GIBT ES KAUM LEBENSRAUM FUR MENSCH UND NATUR.

DER AUSGEWAHLTE ORT FUR DIE UTOPIE IST DER EINGANG IN DEN STADTTEIL KOBLENZ-LUTZEL. HIER GELANGT MAN
VON DER BALDUINBRUCKE DIREKT IN DEN STADTTEIL. WAS EINEN EMPFANGT IST BETON UND VERKEHR.

IN DER UTOPIE IST DER AUTOVERKEHR AUF EIN MINIMUM REDUZIERT. DIE STRASSE VON DER BALDUINBRUCKE WIRD
IN EINE EINBAHNSTRASSE UMFUNKTIONIERT. AN DER KREUZUNG WERDEN DIE AUTOS VON NUN AN GERADEAUS ODER
NACH LINKS GELEITET.

DER OPNV IST WEITER AUSGEBAUT, IN DEM EINE STRASSENBAHN EINGEFUHRT WIRD. DIE HALTESTELLEN SIND MIT
SOLARDACHERN AUSGESTATTET UND VERSORGEN DIE BAHN SO MIT SAUBERER ENGERGIE. ZUSATZLICH WIRD DEN BE-
WOHNERN ERMOGLICHT IHRE MOBILGERATE DORT AUFZULADEN. DIE STRASSENBAHN FAHRT AUF EINEM REGENAUF-
FANGBECKEN. DIESER INTELLIGENTE WASSERSPEICHER FANGT DAS REGENWASSER AUF, DIENT ALS BEWASSERUNG
DER GRUNFLACHEN UND ALS KLIMATISIERUNG DER STADT DURCH ADIABATE KUHLUNG.

ES GIBT DIE MOGLICHKEIT DAS WASSER IM BECKEN ABBLAUFEN ZU LASSEN, UM IM WINTER WEITER DIE FUNKTION-
FAHIGKEIT DER STRASSENBAHN ZU GEWAHRLEISTEN.

DESWEITEREN GIBT ES ZAHLREICHE NEUE GRUNFLACHEN. DIESE VERBESSERN DAS STADTKLIMA UND GESTALTEN
DEN LEBENSRAUM ATTRAKTIVER. DIE WANDE DER BESTANDSGEBAUDE WERDEN ZUSATZLICH BEGRUNT. DAS BESTE-
HENDE FLACHDACH EINES BESTANDSGEBAUDES WIRD IN EINEN URBANEN GARTEN FUR DIE BEVOLKERUNG UMGE-
WANDELT. DIESER ERMOGLICHT EINE NACHHALTIGE SELBSTVERSORGUNG VON OBST UND GEMUSE. BLUMENWIESEN
IN DER STADT SOLLEN DEM INSEKTENSTERBEN ENTEGENWIRKEN UND ALS LEBENRAUM SOWIE NAHRUNGQUELLE
DIENEN.

DIE FAHRRADWEGE SIND AUSGEBAUT UND ERMOGLICHEN, DASS DAS FAHRRAD ALS HAUPTVERKEHRSMITTEL DER
STADTBEWOHNER FUNGIERT. DIE FUSSWEGE FUR DIE STADTBEWOHNER SIND ATTRAKTIV GESTALTET, INDEM DIE WEGE
AN GRUNSTREIFEN ENTLANG LAUFEN UND WEITRAUMIG GESTALTET SIND. ES IST JETZT VIEL ANGENHEMER DIE STADT
ZU FUSS ODER MIT DEM FAHHRAD ZU DURCHQUEREN. EINE RADFAHRER- UND FUSSGANGERBRUCKE IM ZETRUM ZEIGT,
DASS FUSSGANGER UND RADFAHRER NUN IN DEN FOKUS DER INFRASTRUKTUR DER STADT GERUCKT SIND.

ZIEL IST ES, MIT DER HOHEN ATTRAKTIVITAT DES OPNV’S, FAHRRAD- UND FUSSGANGERVERKEHRS DIE NUTZUNG VON
AUTOS IN DER STADT ZU MINIMIEREN. DURCH DEN GEWONNEN LEBENRAUM WIRD EIN GESUNDER UND NACHHALTIGER
LEBENSTIL ETABLIERT.
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